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- Il est préféretle de ns pag rédiger des spécifications ;
dens des limited itrop étroites, vu les grandes variations dans la A
naturo ot lc grosasuwe des éléments dos graviers. NHéanmcins il y a
certaines conditions qus tout gravier doit remplir pour 6tro

congidéré corms setiafaisant,  Un bon gravier nc devra pas contenir

de terre végétale ni pius de 15% de roches tendres. Au moins 50 &

5% du total sern retoun swr ua crivle do & poucc. Il devra aussi
ccntonir de & 5\15% do liant, tel qutoxyds-de fer. carhonate de

chaux (caleeire) ouw argils. En procédant & l'exploitaiion d'un

dépbt do grocvier, on wura soin d'enlever la partie supérieure gqui

contiont de la terre végétaule et se trouve dans un état de

désagrégation avancéé ct par suite sans valeur.
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Composition. Un graviecr conienans une forits proportion
de ,plerres isncdres forme en peu de: temps un revficment bion compact ;
3t uni, mais s'uso repidemont sous l'ection des véhizules automo- , ;
tiles. Il pout Gtro do saine économie d'uiiliser ces gravierss :
lorsqu'ile se roncontrent on abondance et a4 prozximité &s chemins )
fréguontés surtou’ nar des véhicules & traction cnimele, car alors :
un gravier, quoicua centenunt plus de 15% ée roches tondres, peut ;
copcndarnt donnor entidre sutisfucticn. Dans ds tels cos, pour
savoir & quoi s'en tenir sur la valevr du matériel, le miseux est
d'en faire 1l'essal sur la route et d’atiendre ¥os résultats.

Proporiiong d's»rds la grosssur. Pour fixor les idces,
on pout considérer un gravier cowre cokposé da sablo, cailloux et
blocs. Lo sable ccomprend teut ce gui ost plus pstis que % pouce;
les cailloux, ce qui a plus de % pouce et moins do 3 pouces; lcs
bloes,. tout co qui dépassc 3 pouces. ‘ '

AR - La grosseur maximum doe cailloux ainsi gue les proportions
SR rclatives do sable ot de cucilloux sout des facteurs & considéroxr
S dans 1o cnoix d'un gravior. ‘

‘Dons un empierrcnen® oxécudé en plusieurs couvches, il ne
devra pas y avoir do piorres au-dessug da 3 poucss dang lag couches
inféricuros ot 1% pouce dane la coucho e roulement. Si lo
revétomont ost en une scule coucho, on aura soin a3 raclar la ‘
surfcee de - fagon A amenor les pierres de plua de 1f poues sur lo
vartio non oncoro »acouverto de gravier ot les faire alnsi servir
dans la partic inféricure lo 1o couche. :

On ne paut fixe- les ménes proporticns relatives deo gable
ot do cailloux pour tous lead graviors, car ellos dépondent Jusqu'é
un cortain point de le dureté dos cailloux ot do la régularité deo
lour gradation cn grosgour.

v D'uno fegon générala il no devrait y aveir gus justs assez
dc szblo pour remplir los intorstices enbtre les cailloux. Un %ol
gravicr, une fois bicn comprimé, préseniera une suriaco de rowlementd
non seulcment dcnss ot fermo mcis auwsil résistant bicn 4 i'usure, on
vertu dos nombreux cailloux gu'elle contient. '

Dans les graviers relntivement tindres, au moins 7E% du
total sora retenu sur un érible de &3poucu; dans leq graviers durs,
lep¢urcentage minimum ds caillcuz veriera de 65 4 75; co minimum
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pourra €tre encore abaissé pour des graviers durs dans lesquels la
gradation de la grosseur des cailloux n'est pas régulidre.

. S5i un gravier contient plus de 10% de blocs fsu-dossus de
3 pouces), il est & recommander de ne pas mettre ceuz-ci de cBté,
meig de lcs pas3er au cassc-pierrc, dont les mfichoires auront un
écart égal & la dimension meximum désirée. On obtient aingsi une
provision de fragments angulaires assez durs, qui une fois entremflés
avec le gravier contribuent A donner au chemin piue 4 - cohésion et -
de résistance. Au lieu de séparer les blocs du reste; il est de
beaucoup »référnble de tout passer au casse-wisrre, cor on obtient
cinsi un mélange intinme. » T

« Liant. On doune ce nom au matériel trés fin 'dont la fonction
¢st do cimenter ensenble les différonts élémenis dont ss composc le
rev@tement gravolé. I1 se trouve dons les groviers sous plusisurs
formes et on plus ou moins grande quantiié. - I1 peut se préssnter soit
sous fermo de poudre,. soitv scus forme de crofite englobant partielle-
nent les caillouxz et los grains de sable, soit enfin qu'il se forme
par la pulvériscstion des particules friables sous l'action du trazfic.

Un gravier qui se maintiont fermement dzns 1lé nur
d*exploitation se cimenterz bien wae fois épandu en ccuche sur 1la
chausse, meis 11 ne faut pas en déduire que tous les graviers qui N
s'€boulent facilement en talus sont dépourvus de lisnt.

- Beaucoup de graviors de l'est du Cansda contiennent une
certaine quentité de caillouz ou particules friables et partiellcoment
décagrégés quil uno fcis écrasés par lo trafic fournissent un liant
satisfaisant. 1I1 n'est pas rare ée trouver en pays moantusux des
graviors composés presque exclugivement de cailloux ot pariicules

~durs de granitec ocu de quartziic, et dépourvus de liani. Il devient

alors néaessaire, =i l7cn veut utiliser cos graviers dene la
confection des rcutes, de los additiomner de liant. On emploie
généralemcnt dans ce but co que l'on peut trouver & pruximité da
chemin & graveler, ot si l’argile est 1s scul matériel disponibls,
on aura soin de ne l'additionner au gravier qufen quan%tité Jjuste
suffisante, 10% tout au plus. Il est bon alors de s'assurer que
le gravier contient e£sscz de sable, car unce fois ie mélange de
grovier et argilo en place sur la chaussée, le sable empfchera
1'argile de ramollir la surface et do Fformer de lu bouo dena les
teups pluvieux. A cause des conditions climaterigues deo l'est du
Canada, on devrnit, au*tart que possidblis, s'sbstenir do l'empliol de
l'nrgile comme liznt; quant & la terro végétule, on ne dcit jomnis
l'erployer duns ce but. ' ' - |
L'oxydis de for cst un des meilleaurs liants gu'on puigss
itrouver et son action niceb pop sensiblenmont affectée voar lea
chungemcnts do temps. Ic caleaire forme un liant d'ansent glus
o0fficace qu'il contiens un plug fort pouresniaga de chauw; ainsi
la dolomie, scrts do calcaisc megnésien, doune. un liant plus faible
que le vrai cclenire. S

Les grovisrs ds plage ou de riviérs scnt en général
inférieurs aux graviers de tarrs pour plusieurs raicons. Ils sont
ordinairement dépourvus do liant; ils sont composés d'uane precperdicn
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considérable de cailloux durs, arrondis et polis; ils contiennent
un gros pourcentage de videg, dll & la ségrégation des é1léments de
¢iffércntes grossours. Cependant dans los provinces maritimes on

a obteonu d'assez bons résultets avec cos graviers. ILes plus &
reeharcher sont naturellement ceux qui ss rapprochent le plus des .
greviers de terre, c'est-ad-dire ceux dont la gradation on grossews
cst assez réguliére et dont les cailloux ne sont ni trop arrcgndis
ni trop polis. Ces graviers étant en général plus durs que lcs
graviers de terre cn les choisira plutst fins et on les épandra

sur la route en couches assez minces. Ils nc formeront pas un
revétement aussi compact ni sussi uni que les graviers de terro,
me2is avee un entretien soigné ils seront trés ..urables. On obtiendra
encore de meilleurs résultats si on les additionne de gravier de
terre trés fin, '

Egsais. Une inspection minutisuse des routes en gravier
donnera une bonne indication de la valour du matériel employé. Si, )
faute d'ocension, on n3 peut faire cette inspection, on pourra y :
suppléer par 1l'exzmen du dép6t de gravier, mais on ne peut
considérer cot excmen comme conclusif. : '

On compldtera les observations fcites sur les lieux pnr des.

- essaig’ de laboratoire sur tout gravier qui doit servir sur une route

a4 trafic intense, ow toutes les fois qu’'ayant & choisir entre
plusicurs graviers, on veut savoir lequel donnera les meilleurs
résultats. Un bon gravier de chemin doit pouvoir former une surface
durable, compzcte, et dont''les élSments sont bien liés ensemble;
c’e8t ce que les épreuves de laboratoire ont pour but d'indiquer.
Ies échantillons prélevés dons ce but devront représenter le plus
fidélement possible le matériel qu'on so propose d'employer et
devront peser au moins 25 livres. On soumet oncore le gravier &

une autrs éprouve, lorsqu'on dégire s'acsurer s'il est vpropre 4

8tre employs dans les conctructions en béton. ILe Taboratciro des
Motériaux de Voiris, Division des Mines, ruc Sussex, Ottawa, posséde
tout 1'outillage nécesseire pour faire ces essais, ainsl que les
egssais régleomentaircs des vierres concassées et des blocs ds pavsgs,
ot est pr6t A ontroprendre ces essais en autant que le temps le
vormetira. On devra s'arranger & ce sujot avec le Directeur de lo
Division des Llines.- ’ '

Ccnstruction. I sortirait des ccdres de cet article de
déerire on détcil Ju construction des routes en gravier, ot
d'ailleurs los diZféreats oarvices provinciaux de voirie ont lours
propres spécificaiions A ce sujet. Tous ies modes de construction
en usage se rapporiont & devx méthodes princlpales: la méthode Qe
surface et la méthode par encaicgement. Dens la méthode da sucface
le gravier est déposé sur le sol, aungual on a donné prréalatleoment -
un profil bombé ou rectiligre, et Spondu (e fagon & ccocuper
entidrement la surface de roulement et en partio les &paulercnts;
dans la méthode par encaicsoment, aprde aveir donné au sol i profil
bombé, on y é1dvc des épaulements en terie ot ontre ceux-cl on
éprnd lo gravicr, qui se trouvs ainsi coums encuissé et retenu en
place par les ¢épaulcments, ot n'occupo juste que la gurface do
roulemoent. T :
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On adopte surtout la méthcde par encuisscement dons les
leccalités ol lo gravier est raro et par suite colteux. Cette
m¢thede demande meins de matériel mais est plus dispondieusc, cor
l'emplerrencnt doit se foire en deux ou mioux en trois couches, ot
chzque couche cylindrée. ' :

La néthode do surfrce est lo plug communénment employée
dens le gravelapgs de nos routes. Sur les chaussées étroitces, on

- denne zu sol un prefil reetiligie ot cn y dépose le gravier en une
- ccuche unique dont 1l'épaisscur décroit graduellemcnt du centre vers

: les bords, de manidre A& former bomtement. Sur les chaussées larges,
, on épand sur le sol en profil bombé une ou plusieurs. couches de
e gravier dont l'épaissour est uniforme sur toute la surfacc de

: roulemont ¢t décroit rapidement sur lecs épaulements.
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Entrection. Unc route graveléc cst loin d'avoir une durée
indéfinic ¢t pour donncr un bon service devra 8trc dans un état
constant d'entreticn. C'acst lo cas ol 1'on peut avee raison
appliquer lc dicton "un point & temps on dpargne cent". Pour
l'cntrotien des routes gravelées, le trafnoir (road drag) c¢st un des
appareils qui domnent le plus de satisfaction. On passc lc trainoir
Immédiatoment aprds le dégel du printomps, car alors la surface '
rcnduc meublc par l'humidité dont elle est saturée se préte aisément
4 1l'opération. -On répéte cette opération aprds chaque gros coup do |

" pluie ¢t une dernidre fcis & l'automne avant la gelée. ILes , ;
ornidres, trous ou zutres dépressions que le trainoir nc peut fairo
disparuitre sont comblées avee du nouveau gr:vier, qui doit Gtre de
la m8@mo grossecur ct de lao mbme composition que celui déjd en placec.

- Le passago rapide des véhicules automobiles sur une route

> gravelée produit & la longue des déformations régulidrement espacées
- et ayant l'aspect d'ondes ou de vagues, que le trainoir seul ne pcut

fuire disparaftro. Dians de tels cas, certains services de voirie

e obtienncnt de trds bons résultats en scarifiznt la surface & unc

o profondeur de 1% & deux pouces ot 1l'aplaonissant par lo passage:!

e répété d'unc machine régalcusc (grader or plancr) dont la lame est

e ajustéo porpondiculairerwent & la éirection du mouvement. On dépose

o au fur et 4 mesure du ncuvsau gravier dans les déprcssions que 1t

' nachine ne peut combler. Ccs travaux sc font de préférence le

printomps, aussit6t aprés le dégel, et, s'il est Jjugé nécossuire,

sont répétés A l'sutomne, nprés le premicr gros coup dc pluio.

R Avec un ir-fic quotidion dc plus do 400 véhiculcs, 1l'entroticn
‘. . J 16 pourra se fnirc &conomiyusment qu'd la condition d'appliquer cu
pre chemin un troitemcnt superficiel avec dos substancces dites linntes

N ou préventives de 1o voussiére. Parmi les nombreuses substnncos
capcbles de remplir cette fonction, il u'y en a qu'une, l¢ chlorure
de caleium, Gui soit d'un usnge courant dnas l'est du C:rnnda. Lo
chlorure de cnleium esat un scl hygroscopique, c'cst-f-dire un scl

qui & 1n propriété d'nbsorbnr 1'humidité de 1l'atmosphdre. Appliqgé

d la surfonce d'un chemin gravolé, il la maintient constummont humide,
arr8te la dispersion dos fines particules du gravier et cmpfche

dinsi 1'usurc trop rapidc ot la désagrégotion de la surface. Son
tction n'étant que temperaire, il deviont ndécessaire J'en renouveler

1'apoylication de tcmpsL’ catre. -Dans notre climat doux appliccticns

tn

12 premidrs cnnée et une autre la deuxiéme année sont d'ordinaire
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suffisantes. C’est dans un clinat modérément humide que le chlorure
de calcium ¢st lo plus efficace. On cn o obtenu de tréds bons
résultets dans le sud Cu Québoc ¢t do  1'Ontorio. Pendant une
pé?lOdG de séchercsse il n'cbsorbe pns assez d'humidité pour faire
prise avec lo grevior de 1o surfuce, ot si l'on veut cmp@cher sa
ulspa?sion il sera nécossaire d'arroser leschemin zu besoin. Dans
un climat trés humide l¢ chlorurc de calcium nlcst d'aucune utilité
et peut méme 8tre préjudicieble. o - '

agout. Le but de 1'égouttement ost d'ompBcher 1l7cau de
s'Iatreduire dans lu chaussée, car l'oau cst lo plus grand agent
destructeur des chemins. On pourvoit & 1'nsséchement d'un chenmin par
par le bombemeut do le. surface de la chaussée, par les fossés
latéraux ot les drains. Le bombement permot & 1l'eau de s'écouler
vers les cités ot 1l'cmpéehe ainsi de pénétrer la surfoce. Les _
latéroux rocucillent los caux de surfuce ot les éloignent- du chemin.
Les drains, en abaissent le nivezu des ocaux souterraines, omp8chent
ccllcs-ci de montér dnns la chaussée par eapillarité. En flane de
cclline, le fossé en amont intercepte une partic des ecux soutcr-
roines qui, sous l'action de la gravité, tendent & s'infiltrer
lans la chnussée. Rcecuverts Jo gravier cu d'autre matériel poreux,
les drsins souterrains recueillent et écoulent une bonne partie des
caux de surfacoc, obviant ainsi & 1la nécossité d'avoir des fossée
profonds. S : '

On ne saurait trop insister sur 1'importance de maintenir
un chemin bien asséché, car la plupart des défectuosités des routes
én gravier ont généralemeiit pour cause un égouttoment mauveis ou
insuffisant.  On pourvoira & l'rssdchemcent du chemin cu moment néme
dc s2 constructicn ot on verra par la suite & cec que le systéme
d'égout fonectionnec constarment bien. Un chcemin bien égoutté
s'assdchern trds vite au printemps ot sora moins sujet au sculdve-
ment et déformations «u moment du dégel, période trds critique pour
nos routes. '

Ondulations. Ce sont dcs défermations régulidrement
espacées vynnt l'aspeet de vagues ou d'ondes, ¢t elies sont ducs
4 la vitossc dos véhicules automcbiles. Dens ces dernidros annécs
beaucoup d'investigntours se sont attach( g 4 découvrir tous les
facteurs ‘contribuant & 1o formation des ondulaticns et les moyens
4 prendre peur ¢éliminer ce grave défout. Il est & pou prés admis
sujourd’hui quoc les cndulations & la surfice dus chomins. gravelés
non troités supecrficiclloment se forment indépcondammont du mode de
constructicn, dc¢ la sorte de gravier cmployé, et do la nature du
sous=-sol de la route, mais qu'elles scnt le plus prouoncécs avee
un gravior fin contencnt trds peu do liunt. Le traitenent
superficicl au chlorure de calcium ou & 1'huile fluide, tout en
rendant la surface boaucoup noius sujotte nux ondulations, ne peut
cependant errfter compldtencnt leur furmation. Le traitement 4
1l'asphalte ou au-gouéron, formant & la surface une dure croflte,
cst le soul remdde officace contre les ondulations.
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Ouvrages?Sur 1es‘m&tériaﬁxtdé ioi}{é‘;
.- publiés per le Ministére des Mines, Ottawa;_

Geological Survey, Lemoir 85, Road Hatorial Surveys in 1914, by '
L. Reinecks: (Tynes dc chemins ruraux et matériaux
supioyés dans leur construction; gisements de diabase le
long de la rive nord du lac Huron; matéricux de voirie
dans les comiés d°Essex et de ¥Xent, et le long de la rive
, nord du lac Ontario entre Port Bbpe ot H;milton, Ontario).
Gaological- Survey. lemoir 99, Road Haterial Surveys in 1915, by
L. Reinecke: (Pierre et gravier le long de la route
~ Ottawa-2rescott, Ontzrio; le lcng de la routo Eull- .
Montreal, Québec). o ‘ & :

Commission Gcolog‘ ue, Rapport Sommﬂire, 1916 pp. 407-223“ .
{liatériauz de voirie entre Kinvston et Smiths Falls, , -
et nnt“c Haponse et Port.Hope, Onterio; dans les comt&s
de uoulanges et Vaudreuil et partle de Deux ilontagnes
et Argonteuil, Québec). (Publié aussi on anglsais).

Geolegical Survey, llemoir 107, Road Materials in ths Vicinity of .
Ragipra, Saskatchewan, by L. Reinecke (1917). ~

Commission Géologicue, i¥énoire 114, Lntériaﬁx de Voirie dzns la
. ville et le district de liontréel, Québsc, par
- Henri Gauthier (1917). (Fublié aussi cn anglais).

Mines Branch, Bulletin 32, Road Materials zlong tho St. Lawrence
River, from *he Guebec Boundary to Czrdirnal, Ontarlo,
by R. H. Picher (1917).

Division des Minses, Rapport Sommaire, 1918, pp. 177-210; {liatérisux
. do voirio le long de la route hinn1peg-B&andon, M~nitoba;
dans certainss parties de 1l'Alderta et du sud de la
Colombie Anelaiss). (Publié aussi en anglais).

Division des Minog, Rapport Sommaire, 1219, pp. 144-1€66:(latériaux
‘. de voirie le long de la routo Banfr-Vermillon, Farc des

Montagnes Rocheuses, Alberte; dans Ir district Winnipog-
Brandon, Manitoba; daus 1la villa de Renfrew ot les
environg, et le long de la route Prescobt- Gananoque,
Ontario; daans certaines parties des com:-éa3 de
Chateauﬂuny e+ Boauhcrnois, Québec). {Publis nussi on
anglaisij.

Division des linsg, Papport Sommaire 192C, pp. 75-80: (lMctéricux
de vo*rie le long de ia route Gananoqae-:apanee, Ontario;.
(Publié aussi en anglais).
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Mines Branch, Investi gations in Ceramics and Eoad laterials, 1921,
_ np. 271 -018 (Matériaux de voirie de long des routes
stla-lagzan. et Vermillon-~Windermere, Parcs Nationaux
du Cnazla, Albszrta et Colombie Angluise* le long de -la
routa 0OV tawamPoinue Foxrtune, (ntario; dans les environs

d'Ealifax, Trrvro, New hlasoow, Windsor et Kentville,
Houvelle Ecosse) A '

Mlnes Branch Sumrary Peport, 1922, pp. 227-261: {(Matériaux de
. voirla le long do certaines sections des routes Banff-
Iac Lonise-Iac Iforaine et Banff-Windermere, Parcs
dationaux du Canada, Alberta et Colombie Anglaise; le
. lorg des grandas routes de la Houvelle Ecosse).

£

llines Branch, Investigetions in Ceramlics and Road liaterials, 1923,
‘ pp. 8-71: {inspsction des chemins gravelés dans
. 1'Cnturio et le Québec ot investigation sur les qunlités
' des mn%ériauz cmplcyés dans leur construction; matériaux
de voirie lo long ‘des granies routes d¢ la Nouvelle
Ecosse}.

llines Branch, Investigations in Ceramics and Road nnterials 1924,
PP. 13-45: (llatsrizux de voirie le long Jes grandes
routes du Houvean Brunswick).
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